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SITROENA. |INOTE TECHNIQUE| CX (1)

Ddportemant Techsigue Spibe et

APPLICATION : SOMCERME : H 3
0
TOUS PAYS DISPOSITIF DE FREINAGE
DIFFLISICHN :
TOUS PAYS ABS L 28 Féavrial 1BES
L CE DOCLIMENT EST A CLASSER DANS : RECUEIL DE NOTES N° MAN 008530 y,

Depuis Mars 1888, un dispositil ge freinegs ABS (Ant-Blocage-System] géguipe, en aption, les
wihicules Cx 25 GTI TURBO,

Lo dispositif, an évitant le blocage des roues pendant ks freinage

— parrmet de conserver las qualitégs de tenwe de moute ot de dingesbilitd, quelles que aoiant |83 condi-
toms da freinage,

— Fesure des distancaes d°arrat ranimales,

Le frainage ABS est constitug a la fois d'élémonts hydrauliques ot électronigues vanant &n
l:nmplﬁ-l'l'lﬂrlt oRs aamants du frainage Traditionnel

Elément hydrauligue : Bloc hydreulique
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dlectronigues roua A% D rous AV, 3, roase AR, O, ) rous AR, &,
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Dispositt — Cagtaiir da

Elactronigue /ﬂx’}x_ Caloculataur | sl
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Dispasitit
Hydreuligus i Tran

(A} PHRINCIPE f GENERALITES

FREINAGE D'UMNE ROUE :
En fonctionremant mormal, sans contrainta sur la rouda, rous at vdhicula vont & la mémea vitesss,

Lars d'un fréinege énergigue, bien avant e blocage. on abserve une diminution de la vitesss da la
roun, par rapport a la viesss wahicula @ e"aet la gligaameant

Exempla : sila rous tourne librement, il 'y a pas de différence. la gissamant aat da O .
gila rous sl DIoguas, slors que e vahioule avance, e glissement est da 100 %,

Oir une raue blogues, perd dae I'edhdrence et ne paut &tre guidés latralerment,
Alnsl pour conserver les gualités routiéres d'un wihilcule an Towies clroonatances, || 851 N&CEssaiFe
dia survalller la glissement des roues afin d'iressanic AVANT le blacage de oelles-ci.

ABS [disposition pour une roual

Une solution possible pour éviter e blocage d'une rouse, lorsgue la pression de freinage est impor-
tants, consista & apnaar un argane de moadulation dams e circunt de freinage traditionnal, Cet
éldément modulatewr de pression peut étre wne vanne hydraulligue commandée électriguemant
PaF U calculataur alactronigue, Varitable "carvesu ™ du digpasitif, e calculataur dirige en perme-
rence B bon déroulement du freinage, a partir d'une survelllance continue de la roue gu'effectus
un captaur aesccia a celle-ci.

Daosaur Eirimr

e frairm

(B} APPLICATION HYDRAULIOQUWE

O fagon a éviter e blocage de 'une des quatre rowes, s selution adoptés an CX, TOUT &N concarvant la
sdparation du circwit de freinage AV, et circuit de freinage AR. traditionnelle, consiste & isoler dgalement
le circuit du fredn AV, droit duscircuit de fredn AV, gauche

On distingua dane 3 circults de frain

— o circuit de frein Awvart Droit,
— @ girgult da frain Avant Gaucha,
— & circuit des freins Arriére Droit et Gaucha.

Ajngl, towt en utilisant les ééments du freinage traditionnel de la CX {doseur, compensatour, Gtriars] e
l'l'\ﬂil‘rhg!' ABS comparte, en plus, trois dléments hydrauliquas modulateurs (1 par circuit de Trairn)
ridunia sous la forma d'un bloc hydrauligua eompact.
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Au lieu du circuit de freinage traditionmel :

Aooumulateur | Doseur | )
H.F, i ches Fresin _..Jf_: Suspension

ampensateur
Etriar AW, D. AN AR Etrimr &R, O,
Etrier AV, G. ] [ Etriar &R, G,

Le cirouit de freinage dela CX éguipé d'ABS se présente sous la forma :

Prezeion da
HP. - A-}l:umul_mmr' - Dosaur - Suspension
o Tradn Compensatour AR
Ay AR
Etdar &V, [ Blos Etrier AR, D,
Hydrouligue
Etfiar AV. G, i ABS Etrier AR. .

Retour au résarvair

Description du bloo hydrauligue @

H a8 compose de 3 dectro-vannes @ 2 pour 85 rowees A%, 1 pour kes rouss AR,

Ces 3 électro-vannes sant insdrées entra 2 caness, socle et couvercle gui assurent 185 reccords et
ligigans.

Las arriviées de pression des freine &Y, et AR, provenant du doseur comMpRRSATEUF SORT SiluBes sur le
aocla du blos hydrauligue.

Les sortles de pression vers lag amriers 81 8 relour 8u ressrvair sont situdes sur e couvarsha,

Etriar AW, O

Errias AN, [,
Alirrartation

per dosaur
T A%,

ElRciro-wanmg

—

Etrimrs AR, G
#1 AR, O,

Alirmentation /

par dosss
frmin AR,
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Dascription d'une dlectro-vanne [ias 7 deciro-vannas sont identiquas) |

Ellg sp compaosas d'un oylindre [11'ghEed & Vintérieur d°un Bobinage (B, Dans ce cylindre coulisse wres
navetts (n) an acier soumisa, d'ure part, au champ magnatigue da la bobine loragu’alle 881 BOUS ten-
sign gt, d'autre part, & la poussds du ressort (R1). La navene st guidde en translation pour 2 roulemen ts
(el @t (r"}. La navetta (n) contient 2 clapets (G1) et (E2) maintenus par e ressort (R2).



Fonctionnemant d'une électro-vanne :
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La Pl"ﬂ!!i':ll'l P. provenant du doseur campansateur, pandire par le gsemelle du bloe hydrawligue et débou-
che dang la navatte par sa base. La liaison aveo les étriers s'effectue sur e couvercle du blioc ainsl gua e
retour au réservalr,
ﬁ} Le bobinage n'est pas alimentd dlactriquamsant :
La navaite sous 'action du ressort (A1) est plaguée dans la parie haute du cylindre, Le clapet (o4 I
laigee passer la pression, e clapet (G2) obture |8 reLour 0 reservoir. La prassion paut s"&tablie ipre-
mant varg I'étriar de Train.
Tout se passe comme sl I'ABS n'existait pas.
@ La bﬂbir‘l&ﬂﬂ_' aat alirmentd par un courant de Mmoyenne intonsidé (2 ampéres).

La navatta ast attirée vars la base de |"dectrovanne. Elle dascend en comprimant légéramaent ke res-
sort (R1]. Le clapet (E1) obture I"arrivés de presaion.

Le clapet (C2) poussd par be regsort (R2) ferme toujours Ie Fetouwr su reSEroir.

La warnne isale I"étrier da frein | phase maintien de pression.

E:I- Le bobinage est alimeanté par un courant de forte intensité (B ampéres).
La navette viont sa plagquer sur la beas de 'électrovanne. Larrivée de pression ast moujours farmao.
En descendant, la navette entralre e clapet (C2) gui désouvre |z canal de retour su résanvoir, parmat-
tant zinsi la liaison rasarvale-dtrier de frein - phase chute de pression.

Salan I'intensi du courant qui traverse o bobinage, | eat possible d'etablir les corespondances
BLAVANTEE |

& pai de courant ——e. phaga (1) | “transparence” de I'ABS,
# courant de 2 aMpanes ———;e phase (2} - malntien de la pression dans 1 &triar,
® courant de 5 ampéres ————— phage (3) : chute de pression dans 1"atrier,

La difficulté consista & réaliser ces 2 actlons aux morments appartuns &t 6n des temps extrémement
courts, o'est w trovall du caleulateur,

MOTA : Lors du reldchament dae la pddale de frein, ke clapet de retour (E3) permet de faire chatar rapide-
mant la pression F"‘Enin‘t dans las atrlare par 'nterrmeadeaing ol SossUr CormpansaTelr,
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iC) APPLICATION ELECTRONIQUE

La dllp-u-HH dléctraoniquse se
composs de

& @ldmants de survsillance
4 caplaurs

® cantrale doe commanda
1 caloulat&ir

.1 chagque roua di vahicule 891 8880cios uMne rous
dentde au rotor.

Lin oaptaur “reagarda” |lo passage des dents du
rotar,

Le capteur e composs d'un bobinage et d'un aimant permanent. A chague passage d'une dent, un
courant sinusoidal d'induction 58 crés aux bornes du bobinage. La fréguance du courant &St propar-
ticnnalla & la vitesse du wéhioubs.

Tenslon relevés aus bormes du capteur -

SV VARE i1l

Farble vitesse de la rous Vitesse dovés de la rous

A tout moment lo calculatour connait, par les capteurs, la vitesse de chague rous du wéhicule, Aussi
la calculateur &tablit, avec I'engeamble de ces renseignemants una vitease moyenne des rouos, donc
du waFicubs. || compare les vitessaes de chagque roue 4 la vitesse mayenne, MesUre leurs accalératons
a1 dacalérations,

I (D) LIAISOMN ELECTRONIGUE / HY DRALULIGUE

Description du processus de régulation (Dour une roe)

5i la décolération de la rous ast rop fone, tendance au biocage, e calculateur donme Nordre au blog
hydraulique de couper I"alimantation du circult da frednage cormespondant jcowrant de 2 ampsras dans
électrovanne), La tendance au blocage se confirmant, e calculateur provogue une shute de prassian
dans e circuit de frain jcourant de & ampéarss dans Pélectro-vannel.

La rows, aingl ikérde. reprend de la vitesse, |e calculaisur permet la réalimentation du circwit da fraim
at gingi de suite jusqu’a ca qua la conducteur cesses son action sur la pédale da frain,

Le caloulntaur délectronique pilote les dectro-wannes, danc les pressions dans les différents circuits
da frain, an fonction des informations &mises par les capteurs.

NOTA : Pulsgue, hydraufiguement, les &triers arridre gauche ot droit sont couplds, c'est o rous
arrigre de moindre adhdrencse qui pilote Mensembla de Messisu.



Domalne de fonctionnement de 'ABS :

Le systéme ABS prend en compte tout freinage 8 peartir de 8 kmdh mais assure une ecalaration negules
pratigueermant ]UBEI".-"H I"err@t oy wihicubs,

Sacurités de fonctiornmemeant ;
Le ayatéma ABS compora un dispasitf &' auto-contrile incorporg au caloulateur.

& la mise du conteot, un termoin luminews {jauns) su wbleau de bord g allumea,
Dae gue la motaur tourne linformation donnds par Ia pression d'huile) le Ssmoin s @uweint.

Le wahicula commengant a rouler, 'ABE procéde & un autc-contrdle par le développemeant d'un cycla
tegt. Co contrdle parta gur 'enaamble des &léments lactronigues ot dleotrigues du dispositif. Si e fono-
tliorninement Bt carrect, la lampe reste Stejnts,

Pendant toute la durds du roulage, les capteurs de vitessa, kb calculataur @t la partie électrique des &lec-
ro-vannas sont warifides en permanenoe.
Si une défalllanoe éventuelle du dispositif dteit décalda, la calculatar ;

— allurnerait ke emoain au lableau da bord,
= couparalt le digpositiT 485,

L vihicule s comporterait alors comme un wdhicule classigus dépoureu d"ARS,

IMPLANTATION DES ELEMENTS D" ARS
MODIFICATIONS DES PIECES EXISTANTES

(Al CAPTEURS ET ROUES DENTEES :

Les capteurs sont identlques pour les 4 roues du véhicule, sauke bewr implantation différa.

Toutefois las rmoues dantaas AV, ot AR sont différantas.

Captewur ¢ marque BOSCH
résistarnos interre 1000 0

implantation du couple captewr | rous dentée sur Messieu AW 2

Capitaur

Enarafar
(nan réglanial
0.8 & 1,2 mm

Aovsg dartis

Tramsmiggan




RAMME DE CONTROLE DU SYSTEME ABS

Matériel de contrale :

Ur rrghimdtrn somms cous dderite dane le Mota Equilpamant e BE01 & 297 Féurier 108K

Liste das contréles sur vehiculs :

1. Informatiaon moataur tourmant.

2. Autocontrdle du caboulataisr.

3 Résistancs interng e capTeurs,

4. lsolament das captours,

5. Fonctionnesment des capreurs

B, Tension dans les ciblos des capbeurs,

7. Limizpn= & |8 magas du caloulataur,

B, Alimantation du calculateur.

B, Contacteur de stop.
10, Diode ABS,
11. Lampe ABS.
12, Aslais alectrovanng.
13, Almentation relais glectrovenneg [Raj,
14. Résiatance interne dectrovanne [Ev).
1%. Diode Zemer 21 fil fusible du relais da protecton [(Rpd
16. Bobinage du relais de protection (Hp).

Los deux premiers contrdles sont rdallsés caloulatewur en place, la lampe tT@moin
wiguallss e défaut dventueal,

Las contréles suivants sont réalisés calculateur déposé, un multimétre relié aux
brochas indiqudas parmat d’'effectuer los contréles électrigues



——

.,

-

~

Ce mantage a entrafng les modifications suiventes -

= Mouvesux pivots droit et gaucha, comporiant un bossage permaettant 'implantatan du capteur,
— Mouwvelles transmissions, dont le bol comporte une rowe dentée (48 dents] montée “sarméa”,
— houvellas écopes de froin permattant e passaga du fil du capteur,

Implantation du couple capteur / Fous dentée sur I'essieu AR, :

I-\"?n‘n“_. |?.
-'f Aloc cacunehous mousss,
‘\} N Ertrafar : 0.7 & 0.8 mrm

b ' Y, . inan riglabla)

Captaur

.I Jﬁl

L 45-23

L 45-26

Ca montage a antraing los modifications sulvanies :

— Mouveasux bras de suspansion, droit 80 gauche, comportant un bossage permettant Pimplantaton
iy capraur,

= Mouvells fusées permettant I'emmanchement de la roue dentés

— Mouvelle étanchélté de roulament de moyea AR, cotd intdriour au bras. La joint d'étanchaité se
placa sur la roues dantée.

B BLOC HYDRAULIGUE :

il ast fixa a la travarse supdriaurs de 'unit AV, par 3 silent-blocs.
Les raccardemants hydrauliques, sux normes CITROEM, sont coux décrts & la pags 3.

La partie supérieurs du bloc pore, de fonderse, les repéres suhwants ;

—  |jaison retour au réservalr,
—— |igigon drrers AR
—_— liaison &trier AN, Gauchsa.
— LiGiEon dirias AN, DrGil

ko [y R =)

Resiatance imterne du bobinage d'une dlectro-vanme - 1,10

REPARATION : |l n'esl pas possiblea de procéder & la réparation d'un bloo hydrauliquee an cas de dafail-
lance da I'une des électro-vannes, 'échange du bles complet est obligataing,

I CALCULATEUR -

Il trouves sous ‘assise de banguette AR,
Référonce BOSCH : D265, 103,008 |

Il ast alimentd sous 12 V. tension batierie 8t AdfeEss Bux dlectro-vannes des courants do 2 ou de
B amperes, selon les cas.

Il comporte un connectaur 36 broches (idem Injection L Jetronic).



FREINAGE A_B.5.

SCHEMA DE PRINCIFE
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(D) CANALISATIONS ET AUTRES ELEMENTS HYDAAULIGUES :
Leg gtrigrs AR |@ doseur compensateur sant identigues & caux das wéhicules de série,

Les plaguattas de frain n'dvaluant pas.
Buite & la présence du blos hydrauligue, les canalisations du circuit de freinege sont différantes,

(E}] CIRCUIT ELECTRIQUE |valr schama alectriqua p, 100 :

Daux relals assurent e fonctionnement du dispositf. s sont fixds sur la raverse sapsriaure de
Baroaau avac la support o8 rous de sacours,

lis constituant : = une protection contre ks surtensions (Ap),
— wne alimantalicn diracte des alacticvannas (Rv),

# Le relais (Ap) de protection contre les surtensions :

H assure I"alimentation du calculataur 8t du relais des decirovannes a partir d'um {(+] non coupa.

I componme wne diode Zerner &t un il fusible.

# L& relais (Av) d'alimentation des électrovannes (Ev)

Il comporte ure position repos (bome 4) antrainant Fallumege de la lampe d'alere ABS an cas da
naon branchamant du calculataur

& Falscooux

- L'ARS dispose d'un faisceau additionnel gul assure ba lisison antré B8 CARTAURS, & caloulataur,
ke blog hydraubigue et los releis.

— Le faisceau principal AV du vahicule permet kB jonction avec e falsceau ABS.

— Le faisceau "tableau de bord” est prévu pour I'addition du vovant de non fonctionnament de
I"ABRS.

— Lo connectour du bloc lydrauligue {Ev) comporte une diode qui assure "allumage de la lampa
d'aleria ABS an cas de non branchamant du caloulateur, Cette fonction ast assurdas 4 la

position repos du refais [Fw).

& Lista das pikces principales :

Blos hydraulius compler ... e i e el R L 6E 04 385
Calculataur i s R e P e T Sl L s I 85 610 344
Fele du premnton e e i Sl s aikh a6 810 345
Frlais d'électrovanme ) BT B Sl e K 85 813 5830
ool L ... ..o et L Wil ” 85 810 350
Bras d'assiau AH, . COMPBIBT ...t bt e et 85 810 188

Bras d'esslew AH, L. complat .. e R - £ - | [« ] -



NOTE IMPORTANTE |

En ¢as de freinage trds énergique, il est possible d'entendre un crlssement de pneumatigque. Ca
phaénoména, normal lore d'une décdlération importante de la roue, ne oconstitue &n fen un slgna
da défaillanse du diepacsitif ARE.

AEPARATION

& Purge des circults de fraln

La méthode de purge des circuits de frein n'éwolue pas. Frocaéder comme pour un vahicule
sana ABS

Interventions swr

al Bk hydeaulhgue

— Il n'aat pas possible de procéder & ka réparation d'un bloc hydrouliqee. En cas de-
défaillance de I'ure des glectro-vannes, échange du bloc est obligatoire.,

— Il est formellement interdit de tester les dlectro-vannes an |l8s alimantant
dirsctamant an tension 12V battorio.

[a}] Capteurs /rouwes dentéas)
— L& positionnament des captaurs par reppaort aux rouss dentées n'est pas régleble.
Soul o cortrdle de 'entrefer est possibia
Avant : 0.8 & 1.2 mm
Arridera : 0.1 & 0.8 mm
= Il a8t poasible de procddar & Fdchangs des rouss dantdas arfére. La rous dontéo ost
montée “serrén” dans la fusés et paut v étre placss 4 'aide d'ung massatis.

cl  HAelals (Apd de protection contre les surtensions |

Auoun dchange de ls diods Zener ou cdu 1il Tusible ne dolt e effecius, En cas dincident
I'échange du relais complet est nécessairo.

GAMME DE CONTROLE DU 5¥STEME -ﬂﬂ-ﬁ_|

— Ourtillage wutilisd ;| Multimaira a affichage digital (voir Mote Equipemeant Ko 86-01)

— Mode apératoire | woif pages sulvantes.
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INETRURMENT
CONTROLE DE OPFERATIONS CORRKRECT OU OPFERATIONS COMPLEMENTAIRES
CONTROLE WalLEURS S ARSULTATS INCORAECTS
CDORRECTES
I T F _— .- ————— P—
Caonnrila da linfarmaetion Voyant ABS | Merire g contact — Lo lampa ast | = La lempe ABS au tableau de bord ne g sllume pas,
mitaur tournant aul taklaem de albuamha wolr b tost (11}
ord
Damarrar s motaur = Lalarmps — L& lempa ABS au tableau de bord reste sllumae |
- &' dteint = 2 poesibilités - [
E 5l b wovant de pression d huille est albumd, |
contrdler |a pression d hulle moteur ou le fonction- |
E mermient ou Mmano-coniact. |
= @ vioyant oo prassion d'hubes dteint,
c déthranchar la calculatadr ot wirliar Falirmentation
= da v 15 du connactaur du calsulateur
! I.I_“'_‘h.‘li VITE | 8 ineorrest, contedler la continuitg
- el EFEidin.
;
Dispositif sutocontrila Wiergant ARS Moteur fourmant & La lempa 54 — Ripslitar I'assai |
du aaloulatour au tpblpau de 3 G000 fr f mn, Couper at rallieTmia &l i Mirnps DErmoin ael ancars allumss ; |
bard remetire rophaerment e A E1Eim & rarnplacer e caloulateur,
Contact. @ Lalampe témioin na s'alluma plus
® passar sux tests subvants
¥ 1
Qmimitra — Caligsar lé cdmtact, oEal1.8K0 Pour lo [ow les) oaptowns] jugdls) défectuaus

E Afglaranme lnnermg das — PRELRE | 7 :
E CagEtEurs & anira 4 ot B — Wirifier bas conmaxions.
copteur AV, & — Basurer o rsisianca In@rme sur |0 conrme s
E = ﬂﬂ!Fﬁ'I'IIT:'.'I‘I- 2 vaias du captsur :
E capbeur A%, D, # Lawaleur presorite n'esi pos obiene,
= & anire 24 a1 26 ramip o er by captewr.
= capbeur AR, D, # Lavalpur presorite ast abtenue., procédar &
- ® anira B et @ Fapssi da continuitd das cibas
; capter AR, G, raliant b captewr au connectaur diu
3 oaloulsteur, |
- = Ty = a =, - - P - . o p— . - -y S T



I.-"_ o = ' il ' Fa B Sy ' Fa -y e W y 1 -~ = e
1 L L, & A
INSTRUBAENT
CONTROLE DE DFERATIONS VALEURS OPEFAATIONS COMPLEMENTAIRES
CONTROLE CORRECTES 51 ARSULTATS INCORRECTS
#F —f —_——————
Isolament ces Ohmmitrtre Contact oo, mMEasurg | R =20kD Paur le {ouw les] coptausal jugdls) défactueus -
OBptErS.
= aritre s messe ai — Wariflar las conrasians,
w dewp 8§ - Edparad lBs chonnexions et shonter ha
capiour &Y. G, Conmesiaur 2 vaies du captour (allant au
& 11 ow 29 comneciaur di calculetew]. AGpetar I eisai,
captour A%, 0
“ & 24 o 38 Si Pindication est maintenant carrssts
capteur A8 0. remplacer e CaptEur Sanaicdrd,
& Boud Si I"indicathon ast toujousrs inférisurs a la
capteur AR, G, wBBF DIescRTe -
g las cables du capteur considan: 50Nt & la masae,
S'asaurar gue les cibles no présentant pas de point
E. dia frofarmsant af chenger 8 falsoaal.
5
E Fonctionrament dag Waltrmdina Aoum pendante — Ll 2= 100 my Proar e jowbes) capraurs) jugels) defocteous
| ceptegrs (Présence de Rk e Contact coups.
E I'esmpittude signal (Alternatifl = wiritipr | pOBTGRRBTMENT o |8 propretd dos coptaurs.
= — Tournar SuUcoessiwWament,
E chaquse rowss & 1 1our
pid aacanda, MR — wvarifiaf bas jeus dus sux roulermants de preat ou de
E & @rtred ot B TIOYEL,
L capiaur &%, &G,
® antre 11 a8 21 — werfier antrelar.
1 captaur &%, O

& Erire 24 a1 26
capteur AF. O.

& antsa B ar 9
capteur AR, G,

REMAROUE : On ne mesure pas s e tensioen
rimirmaha raguise sst stteirte

EL

e
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OREMATIGNE COMPLERCNTAINDE
8 AEEVLTATE MGCOARETTE

Tampicey paragite dans Woltrmdira Contact mis, rmasweng -5y Pour le [ow les) capieuris) jugeds] défectunus -
hei chbdas das captours s — mrvtre 1 af
(oomvtinuj 5 Aoyl — m@pmner les conmnexions du capbeur,
captaur &Y, G, = ripater'assal surle conmnacbeur du capieur ;
* 11 ouZl # i l'indecation ast correcia,
captaur AW 0. ramplacar la faiscanu
& 24ou28 & 5 lingdication ast incorrasha,
captaur AR D, remplacer la captaur,
& Bould
capteur ARG,
1) Liaisons @ & misee du Ofurmrritreg Contact coupl, masurs | = Warifier I'absesnce de resistance de contact
E du ealsulataar & ertre lo masse s O ou de couwpare
s et 10
E & Entre la masse
@t 20
: & enire la masss
E at 34
=}
m
:= Contact mig, masyeng - — Comtrdlar g Branchemant du faiscesw ABRS sur le
i sannacteur rair du chble 4 batteris (sur Datteriel.
E Alirantatios i Woltmétre & esrvtre 1 8t 10 L w12 — Comtraler la tension de |a betterie.
A calculateur ® grtre 1 2120 = ‘Werifier la continuite © ;
& entre 1 et 34 & enine la voke § du connecieur du rejals d'dflecinos
& ontre 1 a8 masse wvanne |Av] et e ¥ batteria
® antra la voir ¥ Dattenis du Connactaur du relais
din prextietion (Rl et lo 4 battarie
& arvrd e vess R ooy conmactemer du redeis de
pratesticn (Ap)at la barme 1 du cannactaar du
caloalateur
— Sile rennicn Battarie a1 8 cantinuitd pont corractes,
contrddar e relais de protection {Ap) comma décrit
au fest (16)
— g ~ -~ — = — ~ o — p— — - ———
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INETRUMAENT
COMTRAGLE OE OPFERA TIDRNSG WalEURS DOPERATIONSG COMPLERM ENTAIRES
CONTROLE CORRECTES 5 ARSLLTATS INCORRECTS
Contaotaur di WesllrdEre Contsct mis = Las lampas da stop e gant pes alluméas, wenter o
RO = fAppuyer sur la padale comtactour de ST @l S0n circuit Mastrigua,
di fredm, lamaes de 1R — Lag lampas de gtop sont allumass. contriler &
a9 alumdas brancharnsant dha frisceau ARS sur la faisceau avant
= LR e U ™ 11.8 Valie au riveau du pedallar, 81 la continuitd antre b vais
25 gl Mmassa 25 du eannectaur dy salowlateur et le contactour
de stop
— Ralais d Electrovanmes HB:;:‘::L}::ELM ] — Contraler s !.'.Dl"l-tl'l'lult'ﬂ :
Chode ARS sur Ohmmigtre ® arvtnd la weis 29 sur b connescteaur du aslculateur
10 alec i 110 E’é::::"::;mm i Bana blooud - at la woie 1 sur la connestaur d'dectrovannes (Bv) -
. & arvira e vose 32 sur e connectour du csloulataur
# dans un sends Bang Dastant &t & wess 5 aur le connecieur d'#lectrovannes |Evl.
o dans l'adtra A= E‘FDEI 0 : — Sl la continuitd 88t carrecta, contriler s diode
E = Rebrancher ke relais (Av) dirgctemnent, anira |65 voies 5 at 1 o Sofiae Lgasr
B@IRE EERAR das éalactrenmnnes
— Contact coupd. = Warifier la continuin
E ELI:;E:&TL:BH:M Chrmmetrs = EE:::::;ZTE - & antre la voia 20 sur le commeoreur du calsultees ot
c w'mllum = = £ la lemipa ABS au tablesu de bord ; .
] e » pas MMgsurar la rdsiStamnse R =120 T 200 ® ontre o lampe ABS &y taktesu de bard st s vois ©
o i Filaman du connactaur du relals de protecton (Rpl.
11| U bat, ™12 voles — Eila SORtrEtE Bt corrects
E | contact mis
4 #& contrdlar ls tersion sapres contact entra la wida ©
a du malais da protection [Rp) &t ls messe : U ™12 volis
g ® 5, GEci, incorrect contraler la lisisaon faiscaaw A0S -
fadh iU avani, B sinvmes oe | ekl
= WEma oparathang anira Es «oiss 1 ot 2 du relais
Y Ep—— Ghmmétrs — Cowviict coupd d'électrovanne {Av] © sl le rdsultat 851 iIncorrect,
— MEsurs 1 ot 3F 75 + 201 changar le relais o'électrovenne {Av).
= — 5ila relaés drélactrovanng [Rv] ast en dtet, contndlar
B sontiruss
- ® enirg la woie 1 du eannesteur du caloulateur ot

in woie A du connectaur du ralais da pretaction (Rp) ;
w aning la voie R du cormmecteur du relois do protootesen
{Ap) at la vola 1 du consactss S relais

" et raarure (Awd ;

& anire la voia 2 du conrmactew du relais d'électro-
warre (fw) et la voie 27 du connecteur du cabsulatesr,

=] |



INGTRURIENT
COMNTROLE DE OPERATIONS WALELIAS COPFERATIONS COMPLEMENT AIRES
CONTROLE CORMECTES H RESLILTATS INCORRECTS
Allrmenvtasion du Vialemditra Contac: mis
refais o dlactravanne [Fw) FrIEHLIAR = Falre b tast {12]
antre 27 at 10 — i rguttats au test (12) comeot,
o envtre 7 ot B0 aaleclntaur dalesiuaux,
ou emtre 3T et 34 U =12 Vaohs
ou entre 27 &t masse
E — Cortsct coups
Résistanoe interme Ohmemétrs
f tlectrovonnes = IF@EATE Four chasgus alactrenmanne jupis dafectuause -
® entre 32 ot 2
E Eacirasvanng &Y, G. — MESUrsr s rdsintance dirsctemEnt Sur e
= ® pntre KX et 55 0,7 @ 1,70 CORABCTaUF das Mactrovannes {(Ew|
o Blactrowanmes A4, D = =i la vabsur n'est pas obtenue, remelacer b bloc (Ev)
= & ortre 22 ot 18 — =i la valeur pxt obtanue, cantmdar la
- Glpatrosanmne AH. cormindg td die Sirsidin
» Les wnbaurs de & gnlng e vaie 32 du connestour du aploulatesr
E résistance me at la woie B du conrpcteut d'slectrovanne |Ew]
i g ivent pas
différer da plus santre s vole 36 du connacteus Su caloulataur
da 5 % antne &t I void 3 du connecteur o' slectrovannes (Ev)
allas sontre la vola 2 du connactaur do caledataur
&t la voie 2 du connocteur o' &leotrovannes |[Ewv)
wortre lo voie 18 du confnactaur dy caloulateur
&t ln vois 4 du connectaur O coarrovannas (B
Driscle Tanar at il Dhrarmdira — FIRELNE AR
fussible du ralais de dearT Sans blogue
=
E protection (Rpl & Sans un e A ot e rFelais de protection HS
& dans "autre Sarns passant ;
¥ A 200 0
E B
_E L]
l. E = masureaning
Bobimage du ralsis Ohrmmaéatra Tetl Song Blogué :
E‘ i prabaction ® dans un sans AT e relais de proteation HS
® dans Fauire Sens passant :
A= 2000
B - e - =, o - —_ e — =, ——— r— —, o —= e,
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